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DIRECTION DEPARTEMENTALE DES TERRITOIRES ET DE LA MER

Service Urbanisme
RAA

Arrétédu 19 MAI 2016
portant révision du classement sonore des infrastructures de transports terrestres du
département des Bouches-du-Rhone

Le préfet de la région Provence-Alpes-Cdte d'Azur,
Préfet de la zone de défense et de sécurité Sud,
Préfet des Bouches-du-Rhone

VU le code de la construction et de 1'habitation, notamment ses articles L. 111-11aL. 111-11-
2,R.111-4-1 etR.111-23-1 aR.111-23-3;

VU le code de I'environnement, notamment ses articles L. 571-10 et R. 571-32 A R. 571-43,
VU le code de I'urbanisme, notamment 1'article R 153-53,

VU le décret n° 95-20 du 9 janvier 1995 pris pour l'application de l'article L. 111-11-1 du
code de la construction et de I'habitation et relatif aux caractéristiques acoustiques de certains
batiments autres que d'habitation et de leurs équipements ;

VU l'arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié par l'arrété interministériel du 23 juillet
2013 relatif aux modalités de classement des infrastructures de transports terrestres et a

l'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les secteurs affectés par le bruit ;

VU les arrétés interministériels du 25 avril 2003 relatifs a la limitation du bruit dans les
établissements d'enseignement, dans les établissements de santé et dans les hotels ;

VU les arrétés préfectoraux du 11 décembre 2000 et du 14 avril 2004, relatifs au classement
des infrastructures de transports terrestres dans les Bouches-du-Rhone;

VU la consultation préalable des gestionnaires en février 2012 sur le ftrafic et les
caractéristiques de leur réseau routier,

VU la consultation des communes en date du 24 Mars 2015, et les avis formulés,



Considérant la nécessit¢ de réexaminer les bases techniques des arrétés en vigueur et
d'intégrer les évolutions en terme d'infrastructures nouvelles bruyantes dans les Bouches du
Rhéne,

Sur proposition du Directeur Départemental Interministériel des Territoires et de la Mer des
Bouches-du-Rhone,

ARRETE

ARTICLE 1

Le présent arrété annule et remplace les arrétés listés ci-dessous portant classement sonore des
infrastructures de transports terrestres dans le département des Bouches du Rhéne adoptés le
11 décembre 2000 et le 14 avril 2004 :

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes (hors autoroutes A8, AS5S0 et AS52
concédées) routes nationales, départementales et communales de la zone 2 du département des
Bouches du Rhéne en date du 11 Décembre 2000,

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes (hors autoroutes A7 et A54 concédées)
routes nationales, départementales et communales de la zone 4 du département des Bouches
du Rhone en date du 11 Décembre 2000,

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes concédées ASF du département des
Bouches du Rhéne en date du 11 Décembre 2000,

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes concédées ESCOTA du département des
Bouches du Rhéne en date du 11 Décembre 2000,

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes (hors A8 concédée), routes nationales,
départementales et communales de la commune d'Aix en Provence en date du 14 Avril 2004,

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes, routes nationales, départementales et
communales de la commune d'Arles en date du 14 Avril 2004,

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes, routes nationales, départementales et
communales de la commune de Marseille (zone 1) en date du 14 Avril 2004,

- Arrété relatif au classement sonore des routes nationales, départementales et communales de
la commune de Salon de Provence en date du 14 Avril 2004,

- Arrété relatif an classement sonore des autoroutes (hors autoroutes A8 et A51 concédées)
routes nationales, départementales et communales de la zone 3 du département des Bouches
du Rhéne en date du 14 Avril 2004,

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes (hors autoroutes A8, ASO et AS2
concédées) routes nationales, départementales et communales et concernant les communes de
Aubagne, Gardanne, La Ciotat, Les Pennes Mirabeau en date du 14 Avril 2004,

- Arrété relatif au classement sonore des autoroutes, routes nationales, départementales et
communales de la zone 5 du département des Bouches du Rhéne en date du 14 Avril 2004,




ARTICLE 2

Les dispositions de l'arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié susvisé sont applicables
dans le département des Bouches-du-Rhéne, aux abords du tracé des infrastructures de
transports terrestres mentionnées & l'annexe n°1 du présent arrété et représentées sur les cartes
mises en ligne sur le site internet des services de I'Etat dans le département (rubrique

«Politiques publiques » et sous-rubrique « Environnement, risques naturels et
technologiques »).

ARTICLE 3

Les communes concernées sont les suivantes :

Aix-en-Provence Gréasque Plan d'Orgon

Allauch Istres Port-de-Bouc

Alleins Jouques Port-Saint-Louis-du-Rhdne
Arles La Barben Puyloubier

Aubagne La Bouilladisse Rognac

Auriol La Ciotat Rognes

Barbentane La Destrousse Rognonas

Belcodene La Fare-les-Oliviers Roquefort-la-Bédoule
Berre-1'Etang La Penne-sur-Huveaune Roquevaire

Bouc-Bel-Air La Roque d'Antheron Rousset

Boulbon Lamanon Saint-Andiol

Cabannes Lambesc Saint-Cannat

Cabriés Langon de Provence Saint-Chamas

Cadolive Le Puy-Sainte-Réparade Saintes-Maries-de-la-Mer

Carnoux-en-Provence
Carry-le-Rouet

Le Rove
Le Tholonet

Saint-Esteve-Janson
Saint-Ftienne-du-Grés

Cassis Les Pennes-Mirabeau Saint-Martin-de-Cran
Ceyreste Mallemort Saint-Mitre-les-Remparts
Chéateauneuf-le-Rouge Marignane Saint-Paul-1¢s-Durance
Chéateauneuf-les-Martigues ~ Marseille Saint-Remy-de-Provence
Chateaurenard Martigues Saint-Savournin
Coudoux Mas-Blanc-les-Alpilles Saint -Victoret
Cuges-les-Pins Maussane-les-Alpilles Salon-de-Provence
Eguilles Meyrargues Sausset-les-Pins
Ensu¢s-la-Redonne Meyreuil Sénas

Eygaliéres Mimet Septémes-les-Vallons
Eyguiéres Miramas Simiane-Collongue
Eyragues Molléges Tarascon

Fontvieille Noves Trets

Fos-sur-Mer Orgon Velaux

Fuveau Paradou Venelles

Gardanne Pélissanne Ventabren

Gémenos Peynier Verncgues
Gignac-la-Nerthe Peypin Verquiéres

Grans Peyrolles-en-Provence Vitrolles

Graveson Plan-de-Cuques



ARTICLE 4

Le tableau figurant en annexe n°l donne, pour chacun des trongons d’infrastructures
mentionnés, le classement dans une des cing catégories définies par 'arrété du 30 mai 1996
susmentionné, la largeur des secteurs affectés par le bruit de part et d’autre de ces trongons, le
type de tissu urbain, ainsi que les niveaux sonores que les constructeurs doivent prendre en
compte pour la construction de batiments inclus dans ces secteurs.

La largeur des secteurs affectés par le bruit correspond & la distance comptée de part et d’autre
de l’infrastructure a partir du bord extérieur de la chaussée la plus proche.

Le tableau figurant en annexe n°2 récapitule, pour chacune des communes, les trongons
d’infrastructures concernées et le classement dans une des cing catégories définies par 1’arrété
du 30 mai 1996 susmentionné.

ARTICLE 35

Les batiments d'habitation, les établissements d'enseignement, de santé, de soins, d'action
sociale, de loisirs et de sports, ainsi que les hotels et établissements d’'hébergement & caractére
touristique, & construire dans les secteurs affectés par le bruit mentionnés a l'article 2 du
présent arrété, doivent présenter un isolement acoustique minimum contre les bruits de
I'espace extérieur, conformément aux dispositions des articles R. 571-34 et R. 571-43 du code

de l'environnement,

Pour les batiments d'habitation, l'isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 5 2 9 de l'arrété interministériel du 30 mai 1996 modifié susvisé.

Pour les établissements d'enseignement, I'isolement acoustique minimum est déterminé selon
les articles 7 et 9 de l'arrété interministériel du 25 avril 2003 susvisé.

Pour les établissements de santé, 1'isolement acoustique minimum est déterminé selon les
articles 7 et 8 de l'arrété interministériel du 25 avril 2003 susvisé.

Pour les hotels, l'isolement acoustique minimum est déterminé selon les articles 5 et 7 de
I'arrété interministériel du 25 avril 2003 susvisé.

ARTICLE 6

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la
détermination de I’isolation acoustique des batiments 4 construire inclus dans les secteurs
affectés par le bruit définis 4 Particle 2 sont déterminés selon les articles 7 a 9 de l'arrété
interministériel du 23 juillet 2013 susvisé.




ARTICLE 7

Les périmétres des secteurs situés au voisinage des infrastructures de transport terrestre, gui
sont affectés par le bruit, devront étre reportés a titre d’information dans un ou plusieurs
documents graphiques en annexe des POS (Plan d'occupation des sols) et des PLU (Plan local
d’urbanisme) ainsi que dans les PSMV (Plan de sauvegarde et de mise en valeur),
conformément aux dispositions des articles R 151-53 et R 313-6 du code de I'urbanisme.

Le classement des infrastructures de transport terrestre et les secteurs affectés par le bruit ainsi
que la référence du présent arrété préfectoral et la mention des lieux ol cet arrété peut étre
consulté, devront figurer dans les annexes des POS, des PLU et des PSMV, conformément
aux articles R 151-53 et R 313-6 du code de |"urbanisme.

Conformément aux dispositions de I’article L 410-1 du code de I'urbanisme, le certificat
d’vrbanisme informera le demandeur, lorsqu’il y aura lieu, que son terrain se trouve dans le
secteur affecté par le bruit d'une infrastructure de transport terrestre bruyante.

Ce dispositif a vocation a informer le maitre d’ouvrage du batiment, de I’existence de secteurs
affectés par le bruit, dans lesquels il lui appartient de respecter les régles de construction
définies par les arrétés préfectoraux en matiére d’isolation acoustique.

ARTICLE §

Le Secrétaire Général de la Préfecture des Bouches-du-Rhéne, le Directeur Départemental
Interministériel des Territoires et de la Mer des Bouches-du-Rhone, le Président de la
Métropole Aix Marseille Provence et les Maires des communes concernées, sont chargés,
chacun en ce qui le concerne, de ’exécution du présent arrété qui sera affiché, durant un mois,
a la mairie des communes concernées et au siége de la Métropole Aix-Marseille-Provence
conformément a l'article R 571-41 du code de l'environnement.

Une copie du présent arrété sera également adressée pour information :

- au Président du Conseil Départemental des Bouches du Rhone,

- aux Présidents des établissements publics de coopération intercommunale concernés (hors
métropole Aix-Marseille-Provence),

- ala Direction Régionale de I'Environnement, de I'’Aménagement et et du Logement,

- ala Direction Interdépartementale des Routes Méditerranée,

- au Directeur Général de 'Agence Régional de Santé Provence-Alpes-Cote d'Azur.

ARTICLE 9

Le présent arrété peut faire I'objet d'un recours contentieux devant le Tribunal Administratif
de Marseille dans un délai de deux mois a compter de sa publication.




ARTICLE 10

Le présent arrété est applicable a compter de sa publication au recueil des actes administratifs
de la Préfecture des Bouches-du-Rhone et de son affichage en mairie des communes
concernées.

Fait 2 Marseille, le  § 4 M4 286

A

e Préfat

Stéphane BOUILLON




Annexe 2 : Classement par commune

Commune Numéro Nom du trongon Origine Fin Tissu Catégorie Largeur .
secteur affectée
Aubagne A52 A52 -2 PK 24+900 PK 25+600 Tissu ouvert 1 300 m
Aubagne A52 A52-3 PK 214200 PK 24+900 Tissu ouvert 2 250 m
Aubagne D2 D2-1 COURS MARECHAL FOCH LIMITE COMMMUNE GEMENOS Tissu ouvert 4 30m
Aubagne D2 D2-2 COURS BARTHELEMY LIMITE COMMMUNE PENNE HUVEAUNE Tissu ouvert 4 30m
Aubagne D396 D396 - 1 SORTIE AGGLO PONT ETOILE ENTREE ST P.LES AUBAGNES Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne D396 D396 - 2 SORTIE ST P. LES AUBAGNES LIMITE COMMMUNE GEMENOS Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne D396 D396 - 3 RD96 SORTIE AGGLO PONT ETOILE Tissu ouvert 4 30m
Aubagne D396 D396 - 4 ENTREE ST P.LES AUBAGNES SORTIE ST P. LES AUBAGNES Tissu ouvert 4 30m
Aubagne D42 AVENUE DU 21 AOUT 1944 - 1 AVENUE DES SOEURS GASTINE AVENUE DES GOUMS Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne D42 BOULEVARD EMILE COMBES - 1 CH DES ESPILLIERES AVENUE DES SOEURS GASTINE Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne D42 RUE JEAN MERMOZ - 1 AVENUE DU 18 MARS 1962 RD 559A Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne D43A AVENUE DE GARLABAN - 1 RN96 AVENUE GABRIEL PERI Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne D43A D43A-1 ROUTE DE LA CIOTAT AVENUE DE GARLABAN Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne D43C D43C -1 D396 D8N Tissu ouvert 4 30m
Aubagne D8N D8N - 4 RD43A LIMITE COMMMUNE GEMENOS Tissu ouvert 2 250 m
Aubagne D96 D96 -2 ENTREE AGGLO PONT DE L'ETOILE RD396 Tissu ouvert 4 30m
Aubagne D96 D96 - 3 ECHANGEUR AUBAGNE NORD ENTREE AGGLO PONT DE L'ETOILE Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne AVENUE DES GOUMS - 1 AVENUE DES SOEURS GASTINE AVENUE DU 21 AOUT 1944 Tissu ouvert 4 30m
Aubagne AVENUE MARCEL PAGNOL - 2 ALLEE ROBERT GOVI ALLEE DES FAIENCIERS Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne AVENUE SIMON LAGUNAS - 1 AVENUE ANTIDE BOYER AVENUE DES GOUMS Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne BOULEVARD GAMBETTA - 2 RUE DE LA REPUBLIQUE CHEMIN SAINT-MICHEL Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne BOULEVARD MARCEL PAGNOL - 1 D43 CHEMIN DE LA PLANQUE Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne CHEMIN DE LA PLANQUE - 1 AVENUE ELZEARD ROUGIER MONTEE DES AIRES Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne CHEMIN DES ESPILLIERES - 1 AVENUE DU 19 MARS 1962 AVENUE DE VERDUN Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne CHEMIN SAINT-MICHEL - 1 RUE LIEUTENANT AUGUSTIN FLANDI MONTEE DES AIRES Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne PROM PIERRE BLANCARD - 1 AVENUE ROGER SALENGRO AVENUE ARISTIDE BOYER Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne RUE DE LA DELPHINE - 1 CHEMIN SAINT-MICHEL RUE JEU DU BALLON rueenU 2 250 m
Aubagne RUE DOCTEUR BARTHELEMY - 1 AVENUE ROGER SALENGRO AVENUE ANTIDE BOYER Tissu ouvert 3 100 m
Aubagne RUE JEU DE BALLON - 1 BOULEVARD GAMBETTA BOULEVARD JEAN JAURES rueen U 2 250 m
Auriol A52 A52-4 Limite commune La Destrousse Limite commune La Bouilladisse Tissu ouvert 1 300m
Auriol A52 A52-5 Limite commune Roquevaire Limite commune La Destrousse Tissu ouvert 1 300 m
Auriol A521 A521-1 Limite commune Roquevaire PK 2+900 Tissu ouvert 2 250 m
Auriol D560 D560 - 1 FINRUEENU FIN LIMITATION 40 KMH Tissu ouvert 4 30m
Auriol D560 D560 - 2 LIMITATION 40 KM/H DEBUT RUE EN U Tissu ouvert 4 30m
Auriol D560 D560 - 3 FIN AGGLO PONT DE JOUX ENTREE AGGLO AURIOL Tissu ouvert 2 250 m
Auriol D560 D560 - 4 ENTREE AGGLO AURIOL LIMITATION 40 KMH Tissu ouvert 3 100 m
Auriol D560 D560 - 5 RD96 FIN AGGLO PONT DE JOUX Tissu ouvert 3 100 m
Auriol D560 D560 - 6 FIN LIMITATION 40 KM/H A503 Tissu ouvert 3 100 m
Auriol D560 D560 - 7 DEBUT RUE EN U FINRUE EN U rueen U 2 250 m
Auriol D560 D560 - 8 A503 LIMITE DEPT DU VAR Tissu ouvert 2 250 m
Auriol D96 D96 - 4 LIMITE COMMMUNE LA DESTROUSSE LIMITE COMMMUNE ROQUEVAIRERD560 Tissu ouvert 3 100 m
Barbentane D35 D35-1 SORTIE AGGLO BARBENTANE LIMITE COMMMUNE ROGNONAS Tissu ouvert 3 100 m
Barbentane D35 D35-2 LIMITE COMMMUNE BOULBON ENTREE AGGLO BARBENTANE Tissu ouvert 3 100 m
Barbentane D35 D35-3 SORTIE AGGLO BARBENTANE ENTREE AGGLO BARBENTANE Tissu ouvert 4 30m
Barbentane D570N D570N -4 LIMITE COMMMUNE ROGNONAS LIMITE COMMMUNE ROGNONAS Tissu ouvert 2 250 m
Belcodéne A52 A52 -6 Limite commune Peypin Limite commune Fuveau Tissu ouvert 1 300 m
Belcodéne D96 D96 - 5 LIMITE COMMMUNE FUVEAU LIMITE COMMMUNE PEYPIN Tissu ouvert 3 100 m
Berre-I'Etang D113 D113-2 LIMITE COMMMUNE ROGNAC LIMITE COMMMUNE LA-FARE-LES-OLIVIERS Tissu ouvert 2 250 m
Berre-'Etang D21F D21F -1 D21F D113 Tissu ouvert 3 100 m
Berre-I'Etang D21F D21F -2 D21F D113 Tissu ouvert 3 100 m
Bouc-Bel-Air A51 A51-3 LES 3 PIGEONS LIMITE COMMMUNE CABRIES Tissu ouvert 1 300m
Bouc-Bel-Air A515 A515-1 A51 D6 Tissu ouvert 1 300 m
Bouc-Bel-Air D6 D6 -1 LIMITE COMMMUNE CABRIES A515 Tissu ouvert 1 250 m
Bouc-Bel-Air D6 D6-2 A515 LIMITE COMMMUNE SIMIANE-COLLONGUE Tissu ouvert 3 100 m
Bouc-Bel-Air D6 D6-3 LIMITE COMMMUNE SIMIANE-COLLONGUE LIMITE COMMMUNE GARDANNE Tissu ouvert 1 300 m
Bouc-Bel-Air D60 D60 : 2 D60A Limite commune Gardanne Tissu ouvert 4 30m
Bouc-Bel-Air D60A D60A - 1 RD8N RD60 Tissu ouvert 3 100 m
Bouc-Bel-Air D8N D8N -5 LIMITATION 50KM/H LIMITE COMMMUNE LES PENNES-M Tissu ouvert 4 30m
Bouc-Bel-Air D8N D8N -6 LIMITE COMMMUNE AIX EN PROVENCE LIMITATION 50KM/H Tissu ouvert 3 100 m
Boulbon D35 D35-4 LIMITE COMMMUNE BARBENTANE SORTIE AGGLO BOULBON Tissu ouvert 3 100 m
Cabannes A7 A7 -1 Limite commune Plan-d'Orgon Limite commune Noves Tissu ouvert 1 300 m
Cabriés A51 A51-4 LIMITE COMMMUNE LES PENNES-MIRABEAU LIMITE COMMMUNE BOUC-BEL-AIR Tissu ouvert 1 300m
Cabriés D543 D543 -3 ENTREE AGGLO CALAS SORTIE AGGLO CALAS Tissu ouvert 4 30m
Cabries D543 D543 -4 RD9 LIMITE COMMMUNE AIX SORTIE AGGLO CALAS Tissu ouvert 3 100 m
Cabriés D543 D543 -5 RD9 LIMITE COMMMUNE AIX ENTREE AGGLO CALAS Tissu ouvert 4 30m
Cabriés D543 D543 - 6 ENTREE AGGLO CALAS D6 Tissu ouvert 3 100 m
Cabries D6 D6-4 ECHANGEUR PLAN DE CAMPAGNE LIMITE COMMMUNE BOUC BEL AIR Tissu ouvert 2 250 m
Cabriés D6 D6-5 D543 LIMITE COMMMUNE LES-PENNES-MIRABEAU Tissu ouvert 3 100 m
Cabriés D6 D6 - 6 LIMITE COMMMUNE CABRIES ECHANGEUR PLAN DE CAMPAGNE Tissu ouvert 4 30m
Cabries D6 D6-7 ECHANGEUR PLAN DE CAMPAGNE LIMITE COMMMUNE BOUC BEL AIR Tissu ouvert 3 100 m
Cabriés D9 D9-4 RD543 LIMITE COMMMUNE AIX-EN-PROVENCE Tissu ouvert 2 250 m
Cadolive D7 D7-5 LIMITE COMMMUNE ST SAVOURNIN SORTIE AGGLO CADOLIVE Tissu ouvert 4 30m
Carnoux-en-Provence D41E D41E -1 LIMITE COMMMUNE CASSIS D559A Tissu ouvert 3 100 m
Carry-le-Rouet D9 D9-5 LIMITE COMMMUNE ENSUES-LA-REDONNE LIMITE COMMMUNE SAUSSET-LES-PINS Tissu ouvert 2 250 m
Cassis D41E D41E -2 SORTIE AGGLO CARNOUX RD559 Tissu ouvert 3 100 m
Cassis D559 D559 - 1 ENTREE AGGLO CASSIS LIMITE COMMMUNE LA CIOTAT Tissu ouvert 3 100 m
Cassis D559 D559 -2 RD41E ENTREE AGGLO CASSIS Tissu ouvert 4 30m
Cassis D559 D559 - 3 LIMITE COMMMUNE MARSEILLE RD41E Tissu ouvert 3 100 m
Cassis D559A D559A - 1 LIMITE COMMMUNE ROQUEFORT BEDOULE LIMITE COMMMUNE CASSIS Tissu ouvert 4 30m
Cassis D559A D559A - 2 LIMITE COMMMUNE ROQUEFORT-LA-B LIMITE COMMMUNE CEYRESTE Tissu ouvert 4 30m
Cassis AVENUE AUGUSTE FAVIER - 1 AVENUE DU MARECHAL FOCH AVENUE JOSEPH LIAUTAUD Tissu ouvert 4 30m
Cassis AVENUE DE LA MARNE - 1 AVENUE JEAN BAPTISTE COLBERT ROUTE DE MARSEILLE Tissu ouvert 4 30m
Cassis AVENUE DOCTEUR EMMANUEL AGOSTINI - 1 PLACE DE LA REPUBLIQUE AVENUE JULES FERRY rue en U 4 30m
Cassis AVENUE JULES FERRY - 2 AVENUE JOSEPH LIAUTAUD AVENUE DE LA VIGUERIE Tissu ouvert 4 30m
Cassis BRETELLE AUTOROUTE A50 - 1 A50 D559A Tissu ouvert 4 30m
Cassis BRETELLE ENTREE A50 VERS NORD - 1 D559A A50 Tissu ouvert 4 30m
Cassis ROUTE PIERRE IMBERT - 1 AVENUE DE PROVENCE ROUTE DU DOCTEUR YVES BOURDES Tissu ouvert 4 30m
Ceyreste A50 A50 -3 Limite commune La Ciotat Limite commune La Ciotat Tissu ouvert 1 300 m
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PREFECTURE DE LA REGION PROVENCE, ALPES, COTE-D’AZUR

PREFECTURE DES BOUCHES-DU-RHONE

ARRETE RELATIF AU CLASSEMENT
SONORE DES VOIES FERREES

RFF

DU DEPARTEMENT
DES BOUCHES-DU-RHONE



PREFECTURE DE LA REGION PROVENCE ALPES COTE D’AZUR
PREFECTURE DES BOUCHES DU RHONE

ARRETE RELATIF AU CLASSEMENT SONORE

DES VOIES RFF DES BOUCHES-DU-RHONE
CONCERNANT LES COMMUNES DE :
Aix-en-Provence, Alleins, Arles, Aubagne, Batbentane, Berre, Bouc-Bel-Air,
Cabriés, Carnoux-en-Provence, Carry-le-Rouet, Cassis, Ceyreste, Cheval Blanc,
E guilles, Ensués-la-Redonne, Fos-sur-mer, Gignac, Grans, Graveson, Istres,
La Barben, La Ciotat, Lamanon, Lambesc, Langon-de-Provence, La Penne sur
Huveaune, Le Rove, Les Pennes Mirabeau, Mallemort, Marignane, Marseille,
Martigues, Meyrargues, Miramas, Orgon, Plan d’Orgon, Port-de-Bouc, Rognac,
Rognonas, Salon, Saint-Cannat, Saint-Chamas, Saint-Martin-de-Crau,
Saint-Victoret, Sausset-les-Pins, Septémes, Simiane, Tarascon, Venelles,
Ventabren, Vemegues, Vitrolles.

LE PREFET DE LAREGION PROVENCE, ALPES, COTE D’AZUR
PREFET DES BOUCHES DU RHONE

Vu le code de la construction et de habitation, et notamment son article R 111-4-1;

Vu la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment
ses articles 13 et 14 ;

Vu le décret n° 95-20 du 9 janvier 1995 pris pour lapplication de l’article L 111-11-1 du
code de la construction et de Thabitation et relatuf aux caractéristiques acoustiques de
certains batiments autres que d’habitation et de leur équipements ;

Vu le décret n° 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de
transports terrestres et modifiant le code de I'urbanisme et le code de la construction et de
I’habitation ;

Vu Parrété interministériel du 9 janvier 1995 relatif A la limitation du bruit dans les
établissements d’enseignement ;



Vu larrété interministériel du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des
infrastructures de transports terrestres et a lisolement acoustique des batiments
d’habitation dans les secteurs affectés par le brmt '

Vu Favis des matres concernés

Considérant que 'article 13 de la Loi du 31 décembre 1992 susvisée a posé les principes
de la prise en compte des nuisances sonores pour la construction de batiments a proximité
des infrastructures de transports terrestres, sur la base du classement de celles-ci au titre du

1

bruit.

Considérant que, dans le département des Bouches-du-Rhone, il a été choisi de
découper ou de regrouper les infrastructures concernées, existantes ou en projet,
selon 12 secteurs ou réseaux homogénes :

les voies routiéres (hors autoroute A8 concédée) répertoriées sur la commune
d’Aix-en-Provence ;

les voies routiéres (hors autoroute A54 concédée) répertori€es sur la commune
d’Axles ;

les voies routiéres répertoriées (hors autoroutes A8, A50 et A52 concédées) sur
les communes d’Aubagne, La Ciotat, Gardanne, Les Pennes Mirabeau ;

les voies routiéres répertoriées sur la zone 1 (commune de Marseille) ;

les voies routiéres (hors autoroutes A7 et A54 concédées) répertoriées sur la

commune de Salon de Provence ;

les voies routiéres (hors autoroutes A8, A50 et A52 concédées) répertoriées sur
la zone 2 (Cassis, Gémenos, Trets...) ;

les voies routieres(thors autoroutes A8 et A51 concédées) répertoriées sur la
zone 3 (Est Berre, zone nord-est) ;

les voies routiéres (hors autoroutes A7 et A54 concédées) répertori€es sur la
zone 4 (Ouest Berre)

les voies routiéres (hors autoroutes A7 et A54 concédées) répertoriées sur la
zone 5 (Fos, Istres, Martigues, Port-de-Bouc, Saint-Mitre)

le réseau des autoroutes concédées ASF du département des Bouches-du-Rhone
(autoroutes A7, A8, A54);

le réseau des autoroutes concédées ESCOTA du département des Bouches-du-
Rhone (autoroutes A8, A50, A501, A51, A52, A521)

le téseau ferroviaire du département des Bouches-du-Rhéne.
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Sur proposition du Directeur Départemental de PEquipement ;
ARRETE :

ARTICLE 1

Les dispositions de I'arrété interministériel du 30 mai 1996 susvisé sont applicables dans le
département des Bouches-du-Rhone aux abords du tracé des infrastructures de transports
terrestres mentionnées a article 2 du présent arrété et représentées sur les plans joints en
annexe.

Le préseni arrété de classement porte sur le réseau des voies RFF du département
des Bouches-du-Rhone et concernant les communes de :

Aix-en-Provence, Alleins, Arles, Aubagne, Barbentane, Berre, Bouc-Bel-Air,
Cabriés, Carnoux-en-Provence, Carry-le-Rouet, Cassis, Ceyreste, Cheval Blanc,
Eguilles, Ensués-la-Redonne, Fos-sur-mer, Gignac, Grans, Graveson, Istres,

La Barben, La Ciotat, Lamanon, Lambesc, Langon-de-Provence, La Penne sur
Huveaune, Le Rove, Les Pennes Mirabeau, Mallemort, Marignane, Marseille,
Martigues, Meyrargues, Miramas, Orgon, Plan d’Orgon, Port-de-Bouc, Rognac,
Rognonas, Salon, Saint-Cannat, Saint-Chamas, Saint-Martin-de-Crau,
Saint-Victoret, Sausset-les-Pins, Septé¢mes, Simiane, Tarascon, Venelles,
Ventabren, Vernégues, Vitrolles.

ARTICLE 2

Le tableau suivant donne pour chacun des trongons d’infrastructures concernés par le
présent arrété :

le nom de P'infrastructure et, le cas échéant, de la rue ;

la liste des communes concernées ; _

la délimitation du trongon (origine et fin) ;

le classement dans une des 5 catégories définies dans Parrété interministédel du
30 mai 1996 susvisé ;

® la largeur des secteurs affectés par le bruit et situés de part et d’autre de ces
trongons, étant observé qu'un secteur affecté par le bruit est défini de part et
d’autre de chaque voie classée. Sa largeur correspond a la distance mentionnée
dans le tableau ci-aprés, reportée de part et d’autre de I'infrastructure, a partir du
bord extérieur de la chaussée de la voie la plus proche ;
- ® le type de profil (rue en « U » ou tissu ouvert).
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CLASSEMENT SONORE DES VOIES RFF
DU DEPARTEMENT DES BOUCHES DU RHONE

TGV MEDITERRANEE

Paged

Nom de la voie communes Délimitation - du trongon " catégorie Largeur des | Type de tissu
. . ' ‘ ) ; ' secteurs '
affectés par le
concernées ; bruit
: ' Origine Fin g 3 )
Ligne TGV PlandOrgon | Km646,776 | Km#649,125 - 1 300m . . ouvert
Ligne TGV Orgon | Km649,125 Km 650,591 1 300m ouvert
" Ligne TGV |. ChevalBlanc - | . Km 650,591 . km 653,643 . 1 - 300m ouvert
|. ‘ligneTev - |~ Orgon " km 653,643 km 655,953 o 300 m ouvert
| - LigneTev: | - - Senas - krn 655,953 .| - km.659,879 1 300 m . ouvert -
Ligne TGV Mallemort km659,879 |  km 664,003 BN 300 M " ouvert -
~ Ligne TGV " Alleins  km 664,003 km 668,032 - 1 -300 m ouvert
* Ligne TGV Vemigues km 668,032 _km 670,495 4 - 300m "~ ouvert
Ligne TGV .} Vemsigues o Pt L : _
¢ "I'unnét de km 670,495 km 670,935 non classé non classé " non classé
Lambesc Lambesc : b : B :
Ligne TGB. - Lambesc - - . km 670,935 ~ km 678,996 1 300 m ouvert -
LigneTGV .|  LaBarben km 678,996 |  km679,692 f- 300 m ouvert
Ligne TGV St Cannat km 679,692 - |. km 681,885 1 300 m ouvert
Lighe TGV - ~ Eguilles "km 681,885 . km 685,002 2 250 m ouvert
Ligne TGV Eguilles km 685,002 km 687,065 2 250'm ouvert
. Ligne TGV “Ventabren km 687,065 | - km 691,830 2. 250 m -ouvert
Lignes TGV_ - Aix km 691,830 km 699,143 - | 2 ©250m - ouvert
Lighe TGV Cabriés km 699,143 " km 702,285 2 250 m ouvert
~ Ligne TGV - Cabriés Les 5o fe S A : ) '
" Tranchées et ot g Oy km 702,285 km 710,100 nonclassé . |  non classé non classé
tunnels | Pennes Marseille g ' R Y : e
. Ligne TGV Marseille km710,100 km 711,166 .3 100 m ouvert
Ligne de Tarascon a Séte (310 000)
810000 | Tarascon |  km0,000 | - km0,800 1 300 m " ouvert
Ligne de Paris 3 Marseille (830 000)
" 830000 Rognonas * km 744,930 © . km 745,422 1 . 300 m ouvert -
830 000 ‘Barbentane | - km745422 |  km 748484 1 .300m ~ ouvert
830000 _Graveson © km 748,484 km 754,344 1 300 m ouvert
830 000 Tarascon " km 754,344 . km 769,378 1. 300m . " ouvert’
830 000 - Ades "km 769,378 km 788,720 o 300m ouvert
830 000 StMartinde Crau | km 788,720 km 800,670 A 300 m - ouvert .
830000 | . lstres - km 800,670 "km 808,635 R 300 m ouvert
830 000 -~ Miramas . km 80'8,635' ~ km 813,3'35 1 300 m " ouvert
- 830 000 . StChamas km 813,335 km 822,138 1 300 m ouvert




communes

- Délimitation

‘catégorie

Type de tissu
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Nom de la voie |- du trongon. Largeur des .
B secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin ]

830 000 Langon km 822,138 km 824,360 1 300 m ouvert
830 000 Berre km 824,360 km 830,775 1 300 m ouvert
- 830 000 Rognac km 830,775 “km 835,809 1 300 m ouvert
830000 " Vitrofles - km 835,809 - km 842,699 1 - 300 m - ouvert
830 000 - St Victoret ~ km 842,699 - km 844,394 1 300 m ouvert

830000 . Marignane © km 844,394 km 845,079 1 300 m ouvert

- 830 000 Gignac km 845,079 km 845257 1 300 m ouvert
830 000 Tunnel |Gignac Les Pennesy|. - i HaW g5 ' a S

%, : ‘ km 845,257 km 849,890 " non classé non classé non classé
-de‘la Nerthe. Marseille ixy o 2 P : - g :
|- 830000 Marselle |  km 849,800 km 862,050 A, 300 m - ouvert
. Lighe de Lyon - Perrache 2 Marseille via Grenoble (905 000)
.| Meyrargues | . o - o N ]
905 000 A N ' km 379,897 km 408,274 nonclassé | ‘nonclassé |  nonclassé |
S Venelles Aix o ' : “EE '
905000 Ax km-408,274 km 416,168 3 100 m ouvert
905 000 Bouc Bel Air . km 416,168 - km 416 345 .3 100 m - ouvert
905000 | - Gardanne km 416,345 km 419,360 3 100 m ouvert
Gardanne Bouc Bel| . £ E
B A . Air Simiane Les_ |
9050000 f - . . -
" . | Pennes Septémes - ; _
' Marseile . km 419,360 km 442,200 non classé non classé non classé
Ligne d"Avignion a Miramas par Salon (925 000)
© 925000 Orgon km 38,048 " km 40,880 - 1 300m " Ouvert
925 000 ' Sénas - km 40,880 km 45,825 1 . 300m Quvert
' 925.000 " Lamarion. km 45,825 'km 50,627 . o 300 m Ouvert
925 000 - ‘Salon km 50,627 km 58,008 1 300 m -Ouvert .-
925000 . " Grans km 58,008 km 63,802 1 " 300m Ouvert
925000 - | - Miramas km 63,802 - km 68,544 . 300m ‘Ouvert .. |
" "*Ligne de Marseille  Vintimille (930 000)
930000 " Marseille " 'km 0,000 ‘km 12,122 . - 300m . ouvert -
. 930000 . La Penne km12,122 - km 12,841 1 ~300m. - ouvert - -
930000 Aubagne km 12,841 ~ km 24,290 1 300m ~ ouvert
930 000 " Camoux © km 24,290 'km 25,253 ° 1 300m . ouvert
930000 Cassis km 25,253 km 31,055 - i 300m - ouvert-
930000 La Ciotat - km 31,055 .| km 34,790 1 ©300m ouvert
:930000 . | - Ceyreste * km 34,790 " km 35,167 1 300m. ouvert
.930 000 L4 Ciotat - _'kn 35,167 km 35,510 1 . 300m " ouvert

. 930000 " Ceyreste - " km 35,510 km 35,685 1- 300 m " ouvert
‘930000 . | - . LaCiotat’ " km 35,685 - km 35,733 1, 300m- ouvert
930000 “Ceyreste . | - km 35733 .-km 35,900 1 ©.300m. ouvert

- .930 000 La Ciotat - km 35,900 km:40,630 - 1 S 300m ouvert




' Ligne de Miramas 2 I'Estaque (935 000)

Nom de la voie communes . Délimitation du trongon " -catégorie Largeur des Type de tissu
' ; secteurs '
affectés par le
‘concemées . i bruit
e ‘ ' . -Origine Fin . , .
935000 Miramas® |  km809,280 | ~km 812,130 e 300 m ouvert
" 935000 Clstres km 812,130 km 824,852 1 300 m ouvert
935000 Fos km 824,852 km 826,161 i " 300m - ouvert
e - Fos Port.de Bouc : - P " o : ‘
935 000 v B g 3 km 826,161 = km 870,080 - | . nonclassé | nonclassé non classé-
fe BT _CarryEnsuésLe S8 el e E o e e : ;
: Rove Marseille
Ligne de Lavalduc 2 Fos Coussoul (935 901)
| 935001 |  Fos | kmosoo | " km4ssa | 0 2 250m | owert
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ARTICLE3

Les batiments d’habitatton les banments d’enseignement, les batiments de santé, de soins
et d’action sociale ainsi que les batiments d’hebergement a caractére tom:xsuque a
construire dans les secteurs affectés par le bruit mentionnés 4 Particle 2 ci-dessus, doivent
presenter un isolement acoustique minimum contre les. bruits extenem:s confotmement aux
-decrets n?° 95- 20 et 95—21 du9j ]anwer 1995 susvisés. :

Pour les batiments d’habﬁatmn, l’molement acousuque minimum est determme selon les
articles 5 a 9 de r atrete interministériel du 30 mai 1996 susvisé.

' Pour les batiments d’enseignement, Pisolement acouanue minimum est detenmne selon
 les articles 5et 8 de l’arcete mteﬁnmlstenel du 95 ]anwer 1995 suswse : -

Pour les. batnnents dc santé, de soins et d’actton sociale et les. bitiments. d’hebergement S
- caractére tounsthue l’1solement acoustique minimum est déterminé confoxmement aux -

- arrétés pris en apphcauan du décret du n° 95~20 du 9 janvier 1995 suswse

Des copies des arretes mtenmmlstenels du 30 mai 1996 etdu9j ]anwer 1995 sont annexées
au présent arrété. : :

A_RTICLE 4

Les niveaux sonores que les constructeurs sont tenus de prendre en compte pour la

détermination de I'solation acoustique des batiments 4 construire, et inclus. dans les

secteurs affectes parle brmt deﬁms 4 Particle 2 m—dessus sont les suivants :

Catégorie .~ |Niveau sonore au point de|Niveau sonore au point de|
1 . |référence, en penode dmrne reference, en penode nocturne

s & |(en dB(A)) ' - |(en dB(A))
K 183 , R N

2 VR T 227 R4

3 AT ot e e o © %68
|4 682 oy o | |68,

5 63 - . |58 "
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'Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés, conformément 4 la
norme NF S 31-130 «Cartographie du bruit en milieu extérieur», 2 une hauteur de 5
métres au-dessus du plan de roulement et :

e 32 métres en avant de la ligne moyenne des fac;ades pour les « rues en U»;

e 3 une distance de linfrastructure de 10 métres, pour les voies en tissu ouvert
(d13tance mesurée 2 partir du bord extérieur de la chaussée le plus proche). Ces-
niveaux sonores’ sont alors augmentes de 3 dB(A) par rapport i la valeur en
champ libre, afin d’étre équivalents 4 un niveau en facade. L'infrastructure est-
considérée comme tectjhgne,‘ 3 bords dégagés, placée sur un sol horzontal
réfléchissant. : - : ‘ - '

' Les notons de rues en U et de 'ussu ouvert sont deﬁmes dans la nonme c1tee .
precedemment. , ' : :

; ARTICLE 5

_ Les communes concernées parle present arrété sont ce]les mentionnées dans le tableau de '
classement figurant  P'article 2 ci-dessus, soit :

Aix-en-Provence, Alleins,- Arles, Aubagne Barbentane Berre, Bouc—Bel Alr Cabnes
Carnoux-en-Provence, Cassis, Ceyreste, Cheval-Blanc, Eguilles, Fos- sur—Mcr Gignag,
Grans, Graveson, Istres, La Batben, La Ciotat, Lamaﬁon, Lambesc, Langon—dc—PtoveﬁCe;
- La. Penne sur Huveaune, Les Pennes Mirabeau, Mallemort, Marignane, Marseille,
Meyrargues, Miramas, Orgon, Plan d’Orgon, Rognac, Rognonas, Salon de Provence, St-
Cannat, St-Chamas, St-Martin-de-Crau, St-Victoret, Sénas, Septémes-les —Vallons, Sn:mane
Tarascon, Venelles, Ventabren, Vemegues, Vitrolles . :

ARTICLE 6

‘Les périmétres des secteurs situés au vommage des infrastructures de ttansports terresttes :

_ qui sont affectés par le bruit, tels que définis 2 l’article 2 ci-dessus, devront étre reportés a" €

. titre d’information dans les documents graphiques des POS ‘(Plan d’occupation des sols), -
" ainsi que dans les PAZ (Plan. d’aménagement “de zone) pour les ZAC (Zone. -
d’aménagement concerté) et dans les PSMV (Plan de sauvegarde et de mise en valeur), =
~ conformément aux d1sposmons des articles R 123—19 R 311 10-2 et R 313-11 du Code de_-

" TUrbanisme. ‘ :

" Le classement des infrastructures de transports terrestres et les . secteurs affectés par le

bruit, tels que définis 3 Particle 2' ci-dessus, ainsi que la référence du présent arrété g
* préfectoral et la mention des lieux ot cet arrété peut étre consulté, devront figurer dans les

‘anniexes des POS, des PAZ et des PSMV conformemcnt aux aﬁ:tcles R 123—24 R 311- 10 -
et R 313- 11 du Code de l’Urbamsme ' i

Confox:mement aux d13posmons de l’artiélé R 410-13 du Code de PUrbanisme, le certificat

o urbamsme informera le demandeur, lorsqu’il y aura liew; que son terrain se trouve dans le
- secteur situé au voisinage des infrastructures de transports terresttes mentionnées a l’arﬁcle
2 ci-dessus et affecté paE le brmt. :

. Pages



Ce dispositif a vocation 3 informer le maitre d’ouvrage du batiment, de Pexistence de
secteurs affectés par le bruit, dans lesquels il Iui appartient de respecter les régles de
construction défintes par les arrétés préfectoraux en matitre d’isolation acoustique.

ARTICLE 7

Le Secrétaire Général de la Préfecture des Bouches-du-Rhone, les Maires des communes
concernées et le Directeur Départemental de PEquipement des Bouches-du-Rhéne, sont
chargés chacun en ce qui les concerne, de Pexécution du présent arrété qui sera publié au
recueil des actes administratifs de la Préfecture et affiché, durant un mois, 3 la mairie des
communes concernées.

Une ampliation du présent arrété sera également adressée au Président du Conseil Général
des Bouches-du-Rhéne.

A Marseille, le 11 DEC. 2000

Pour le Préfet
Le Secrétaire Général

Emmanuel BERTHIER

Page 9



CLASSEMENT SONORE DES VOIES RFF
DU DEPARTEMENT DES BOUCHES DU RHONE

TGV MEDITERRANEE

Nom de la voie communes Délimitation du trongon catégorie | argeur des Type de tissu
secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin
Lighe TGV Plan d'Orgon Km 646,776 Km 649,125 1 300 m ouvert
Lighe TGV Orgon Km 649,125 Km 650,591 1 300 m ouvert
Lighe TGV Cheval Blanc Km 650,591 km 653,643 1 300 m ouvert
Lighe TGV Orgon km 653,643 km 655,953 1 300 m ouvert
Lighe TGV Senas km 655,953 km 659,879 1 300 m ouvert
Lighe TGV Mallemort km 659,879 km 664,003 1 300 m ouvert
Lighe TGV Alleins km 664,003 km 668,032 1 300 m ouvert
Lighe TGV Vernégues km 668,032 km 670,495 1 300 m ouvert
Ligne TGV Vernégues
Tunnel de km 670,495 km 670,935 non classé non classé non classé
Lambesc Lambesc
Ligne TGB Lambesc km 670,935 km 678,996 1 300 m ouvert
Ligne TGV La Barben km 678,996 km 679,692 1 300 m ouvert
Ligne TGV St Cannat km 679,692 km 681,885 1 300 m ouvert
Ligne TGV Equilles km 681,885 km 685,002 2 250 m ouvert
Ligne TGV Equilles km 685,002 km 687,065 2 250 m ouvert
Ligne TGV Ventabren km 687,065 km 691,830 2 250 m ouvert
Lignes TGV Aix km 691,830 km 699,143 2 250 m ouvert
Ligne TGV Cabriés km 699,143 km 702,285 2 250 m ouvert
Ligne TGV Cabriés Les
Tranchées et km 702,285 km 710,100 non classé non classé non classé
tunnels Pennes Marseille
Lighe TGV Marseille km 710,100 km 711,166 3 100 m ouvert
Ligne de Tarascon a Sete (810 000)
Nom de la voie communes Délimitation du trongon catégorie | argeur des Type de tissu
secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin
810 000 Tarascon km 0,000 km 0,800 1 300 m ouvert
Ligne de Paris a Marseille (830 000)
Nom de la voie communes Délimitation du trongon catégorie | argeur des Type de tissu
secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin
830 000 Rognonas km 744,930 km 745,422 1 300 m ouvert
830 000 Barbentane km 745,422 km 748,484 1 300 m ouvert
830 000 Graveson km 748,484 km 754,344 1 300 m ouvert
830 000 Tarascon km 754,344 km 769,378 1 300 m ouvert
830 000 Arles km 769,378 km 788,720 1 300 m ouvert
830 000 St Martin de Crau km 788,720 km 800,670 1 300 m ouvert
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830 000 Istres km 800,670 km 808,635 1 300 m ouvert
830 000 Miramas km 808,635 km 813,335 1 300 m ouvert
830 000 St Chamas km 813,335 km 822,138 1 300 m ouvert
830 000 Langon km 822,138 km 824,360 1 300 m ouvert
830 000 Berre km 824,360 km 830,775 1 300 m ouvert
830 000 Rognac km 830,775 km 835,809 1 300 m ouvert
830 000 Vitrolles km 835,809 km 842,699 1 300 m ouvert
830 000 St Victoret km 842,699 km 844,394 1 300 m ouvert
830 000 Marignane km 844,394 km 845,079 1 300 m ouvert
830 000 Gignac km 845,079 km 845,257 1 300 m ouvert
830 000 Tunnel Gignac Les
km 845,257 km 849,890 non classé non classé non classé
de la Nerthe Pennes Marseille
830 000 Marseille km 849,890 km 862,050 1 300 m ouvert
Ligne de Lyon - Perrache & Marseille via Grenoble (905 000)
Nom de la voie communes Délimitation du trongon catégorie | argeur des Type de tissu
secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin
Meyrargues
905 000 km 379,897 km 408,274 non classé non classé non classé
Venelles Aix
905 000 Aix km 408,274 km 416,168 3 100 m ouvert
905 000 Bouc Bel Air km 416,168 km 416,345 3 100 m ouvert
905 000 Gardanne km 416,345 km 419,360 3 100 m ouvert
Gardanne Bouc
Bel Air Simiane
905 000 Les Pennes
Septémes
Marseille km 419,360 km 442,200 non classé non classé non classé
Ligne d'Avignon a Miramas par Salon (925 000)
Nom de la voie communes Délimitation du trongon catégorie | argeur des Type de tissu
secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin
925 000 Orgon km 38,048 km 40,880 1 300 m Ouvert
925 000 Sénas km 40,880 km 45,825 1 300 m Ouvert
925 000 Lamanon km 45,825 km 50,627 1 300 m Ouvert
925 000 Salon km 50,627 km 58,008 1 300 m Ouvert
925 000 Grans km 58,008 km 63,802 1 300 m Ouvert
925 000 Miramas km 63,802 km 68,544 1 300 m Ouvert
Ligne de Marseille a Vintimille (930 000)
Nom de la voie communes Délimitation du trongon catégorie | argeur des Type de tissu
secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin
930 000 Marseille km 0,000 km 12,122 1 300 m ouvert
930 000 La Penne km 12,122 km 12,841 1 300 m ouvert
930 000 Aubagne km 12,841 km 24,290 1 300 m ouvert
930 000 Carnoux km 24,290 km 25,253 1 300 m ouvert
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930 000 Cassis km 25,253 km 31,055 1 300 m ouvert
930 000 La Ciotat km 31,055 km 34,790 1 300 m ouvert
930 000 Ceyreste km 34,790 km 35,167 1 300 m ouvert
930 000 La Ciotat km 35,167 km 35,510 1 300 m ouvert
930 000 Ceyreste km 35,510 km 35,685 1 300 m ouvert
930 000 La Ciotat km 35,685 km 35,733 1 300 m ouvert
930 000 Ceyreste km 35,733 km 35,900 1 300 m ouvert
930 000 La Ciotat km 35,900 km 40,630 1 300 m ouvert

Ligne de Miramas a I'Estaque (935 000)

Nom de la voie communes Délimitation du trongon catégorie | argeur des Type de tissu
secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin

935 000 Miramas km 809,280 km 812,130 300 m ouvert
935 000 Istres km 812,130 km 824,852 300 m ouvert
935 000 Fos km 824,852 km 826,161 300 m ouvert

Fos Port de Bouc

Martigues Sausset
935 000 km 826,161 km 870,080 non classé non classé non classé

Carry Ensués Le
Rove Marseille
Ligne de Lavalduc a Fos Coussoul (935 901)
Nom de la voie communes Délimitation du trongon catégorie | argeur des Type de tissu
secteurs
affectés par le
concernées bruit
Origine Fin

935 901 Fos km 0,800 km 4,554 2 250 m ouvert
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REPUBLIGUE FRANS AT LE SERVICE PURLIC DE LA DIFFUSION DU DROIT

ARRETE
Arrété du 30 mai 1996 relatif aux modalités de classement des infrastructures de
transports terrestres et a lI'isolement acoustique des batiments d'habitation dans les
secteurs affectés par le bruit

NOR: ENVP9650195A
Version consolidée au 16 novembre 2015

Le ministre de I'équipement, du logement, des transports et du tourisme, le ministre du travail et des affaires
sociales, le ministre de l'intérieur, le ministre de I'environnement, le ministre de la fonction publique, de la
réforme de I'Etat et de la décentralisation, le ministre délégué au logement et le secrétaire d'Etat aux transports,

Vu le code de la construction et de I'habitation, et notamment son article R, 111-4-1 ;

Vu le code de l'urbanisme, et notamment ses articles R. 111-1, R. 111-3-1, R. 123-19, R. 123-24, R. 311-10, R.
311-10-2, R. 410-13 ;

Vu la loi n°® 92-1444 du 31 décembre 1992 relative a la lutte contre le bruit, et notamment son article 13 ;

Vu le décret n°® 95-21 du 9 janvier 1995 relatif au classement des infrastructures de transports terrestres et
modifiant le code de I'urbanisme et le code de la construction et de |'habitation, et notamment ses articles 3, 4 et

7;

Vu le décret n® 95-22 du 9 janvier 1995 relatif a la limitation du bruit des aménagements et infrastructures de
transports terrestres ;

Vu I'arrété du 6 octobre 1978 modifié relatif a l'isolement acoustique des batiments d'habitation contre les bruits
de |'espace extérieur ;

Vu l'arrété du 24 mars 1982 relatif a I'aération des logements ;

Vu l'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux caractéristiques acoustiques des batiments d'habitation, et notamment
son article 9 ;

Vu I'arrété du 28 octobre 1994 relatif aux modalités d'application de la réglementation acoustique, et notamment
son article 6 ;

Vu I'arrété du 5 mai 1995 relatif au bruit des infrastructures routiéres,

Article 1
P Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 2

Cet arrété a pour objet, en application des articles R. 571-32 & R, 571-43 du code de I'environnement :

-de déterminer, en fonction des niveaux sonores de référence diurnes et nocturnes, les cinq catégories dans
lesquelles sont classées les infrastructures de transports terrestres recensées ;

-de fixer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit situés de part et d'autre de ces infrastructures ;

-de fixer les modalités de mesure des niveaux sonores de référence et les prescriptions que doivent respecter les
meéthodes de calcul prévisionnelles ;

-de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments d'habitation a construire dans ces
secteurs, l'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis des bruits des transports
terrestres, en fonction des critéres prévus a l'article R. 571-43 du code de I'environnement.

Cet arrété a également pour objet de déterminer, en vue d'assurer la protection des occupants des batiments
d'habitation & construire dans les zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies par les plans
d'exposition au bruit des aérodromes, I'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines vis-a-vis
des bruits des transports aériens.

» TITRE Ier : CLASSEMENT DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS
TERRESTRES PAR LE PREFET.
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Article 2
b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 3

Les niveaux sonores de référence, qui permettent de classer les infrastructures de transports terrestres
recensées et de déterminer la largeur maximale des secteurs affectés par le bruit, sont :

- pour la période diurne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période
de 6 heures a 22 heures, noté LAeq (6 heures - 22 heures), correspondant a la contribution sonore de
I'infrastructure considérée ;

- pour la période nocturne, le niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, pendant la période
de 22 heures & 6 heures, noté LAeq (22 heures - 6 heures), correspondant a la contribution sonore de
l'infrastructure considérée.

Ces niveaux sonores sont évalués en des points de référence situés conformément a la norme NF S 31-130
"Cartographie du bruit en milieu extérieur" a une hauteur de cing métres au-dessus du plan de roulement et :
- pour les rues en "U" : a deux métres en avant de la ligne moyenne des fagades ;

- pour les tissus ouverts : a une distance de dix métres de l'infrastructure considérée. Ces niveaux sont
augmentés de 3 dB(A) par rapport a la valeur en champ libre afin d'étre équivalents a un niveau en fagade.
La distance est mesurée, pour les infrastructures routiéres, a partir du bord de la chaussée le plus proche, et
pour les infrastructures ferroviaires, a partir du rail le plus proche. L'infrastructure est considérée comme
rectiligne, & bords dégagés, placée sur un sol horizontal réfléchissant.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme citée précédemment.

Article 3
P Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 4

Les niveaux sonores de référence visés a |'article précédent sont évalués :
- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic ne conduit pas a
modifier le niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul ou mesures sur site a partir d'hypothéses de trafic
correspondant aux conditions de circulation moyennes représentatives de l'ensemble de 'année ;
- pour les infrastructures en service, dont la croissance prévisible ou possible du trafic peut conduire a
modifier le niveau sonore de plus de 3 dB (A), par calcul a partir d'hypothéses de trafic correspondant a la
situation a terme ;
- pour les infrastructures en projet, qui ont donné lieu a I'une des mesures prévues a l'article R. 571-32 du
code de I'environnement, par calcul & partir des hypothéses de trafic retenues dans les études d'impact ou les
études préalables a I'une de ces mesures.
Les calculs sont réalisés en considérant un sol réfléchissant, un angle de vue de 180°, un profil en travers au
niveau du terrain naturel, sans prendre en compte les obstacles situés le long de l'infrastructure, et, pour les
infrastructures routiéres, en prenant en compte une allure stabilisée ou accélérée.
En I'absence de données de trafic, des valeurs forfaitaires par file de circulation peuvent étre utilisées. Le cas
échéant, les mesures sont réalisées aux points de référence, conformément aux normes NF S 31-088 pour le
bruit d{ au trafic ferroviaire et NF S 31-085, pour le bruit routier, dans les conditions définies a l'article 2
ci-dessus.

Article 4

b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 5

Le classement des infrastructures routiéres et des lignes ferroviaires a grande vitesse ainsi que la largeur
maximale des secteurs affectés par le bruit de part et d'autre de l'infrastructure sont définis en fonction des
niveaux sonores de référence dans le tableau suivant :

Infrastructures routiéres et lignes ferroviaires a grande vitesse

LARGEUR MAXIMALE DES

NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE CATEGORIE SECTEURS

REFERENCE REFERENCE affectés par le bruit de
de part
LAeq (6 heures-22 LAeq (22 heures-6 Piiifeasteietiiie
heures) en dB(A) heures) en dB(A) ot d'autre de
l'infrastructure (1)
L>81 L>76 1 d=300m

76 <L<81 71<L<76 2 d=250m
70<L =76 656 <L=<71 3 d=100m
65<L <70 60 < L <65 4 d=30m
60 < L <65 55 <L <60 5 d=10m
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(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d'autre de
l'infrastructure.

Pour les lignes ferroviaires conventionnelles, les valeurs limites des niveaux sonores de référence du tableau
ci-dessus sont & augmenter de 3 dB(A), en application de |'arrété du 8 novembre 1999 relatif au bruit des
infrastructures ferroviaires. Les valeurs a prendre en compte sont donc les suivantes :

Lignes ferroviaires conventionnelles

LARGEUR MAXIMALE DES
NIVEAU SONORE DE NIVEAU SONORE DE - SECTEURS
REFERENCE REFERENCE CATHAORIE
de affectés par le bruit de part
LAeq (6 h-22 h) en LAeq (22 h-6 h) en -
dB(A) dB(A) Pinfrastructure | . jroutre de I'infrastructure
(1)
L> 84 L>79 1 d=300m
79 <L =84 74 <L <79 2 d=250m
73 <L =79 68<L=74 3 d=100m
68 <L =73 63 <L =68 4 d=30m
63 <L <68 58 <L <63 5 d=10m
(1) Cette largeur correspond a la distance définie a l'article 2, comptée de part et d'autre de
l'infrastructure.

Si, sur un troncon de l'infrastructure de transports terrestres, il existe une protection acoustique par
couverture ou tunnel, il n'y a pas lieu de classer le trongon considere.

Si les niveaux sonores de référence évalués pour chaque période diurne et nocturne conduisent a classer une
infrastructure ou un troncon d'infrastructure de transports terrestres dans deux catégories différentes,
l'infrastructure est classée dans la catégorie la plus bruyante.

NOTA : Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments
d'habitation faisant I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

» TITRE I : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL
DES BATIMENTS D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS
TERRESTRES ET AERIENS PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT.

Article 5
P Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 7

En application de l'article R. 571-43 du code de I'environnement et des articles L. 147-5 et L. 145-6 du code

de I'urbanisme, les piéces principales et cuisines des logements dans les batiments d'habitation a construire

dans le secteur de nuisance d'une ou de plusieurs infrastructures de transports terrestres ou d'un aérodrome
doivent bénéficier d'un isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits extérieurs.

Lorsque le batiment considéré est situé dans un secteur affecté par le bruit d'infrastructures de transports
terrestres, cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités
sont définies & l'article 6 ci-apreés.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de l'isolement d'une évaluation
plus précise des niveaux sonores en fagade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques particuliéres, et I'implantation de la construction dans le site. Cette évaluation est faite sous
sa responsabilité selon les modalités fixées a 'article 7 du présent arrété.
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Lorsque le batiment est situé dans une des zones d'exposition au bruit engendré par les aéronefs définies
dans les plans d'exposition au bruit des aérodromes, I'isclement acoustique minimal est déterminé selon les
modalités décrites a l'article 8 ci-aprés.

Les valeurs d'isolement acoustique minimal retenues aprés application des articles 6 & 9 ne peuvent pas étre
inférieures & 30 dB, conformément & Particle 10 du présent arrété,
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d‘habitation
faisant Fobjet d'une demande de permis de construire déposée & compter du ler janvier 2014,

Article 6

¥ Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 8

Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal vis-a-vis des bruits de transports
terrestres des piéces principales et cuisines des logements est déterminée de la fagon suivante :

En tissu ouvert ou en rue en U, ia valeur de l'isolement acoustique standardisé pondéré BnT, A, tr minimal
des piéces est donnée dans le tableau ci-dessous par catégorie d'infrastructure. Cette valeur est fonction de
ta distance horizontale entre la fagade de Ja piéce correspondante du batiment a construire et :

- pour les infrastructures routiéres, le bord de la chaussée classée le plus proche du batiment considéré ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le rail de la voie classée le plus proche du batiment considéré,

La détermination de la distance horizontale & l'infrastructure considérée est illustrée par des schémas figurant
en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de I'écologie.

Tableau des valeurs d'isolement minimal DnT, A, tr en dB,

Vous pouvez consulter le tableau dans le JO

n° 177 du 01/08/2013 texte numéro 23 a 'adresse suivante
http://www.legifrance.gouv.fr/jopdf/common/jo_pdf.jsp?numIO=08&date]0=20130801&numTexte=23&

pageDebut=131328pageFin=13136

Ces valeurs peuvent &tre diminuées en fonction de la valeur de I'angle de vue selon lequel on peut voir
Pinfrastructure depuis la facade de la pléce considérée. Cet angle de vue prend en compte a la fois
Forientation du batiment par rapport a l'infrastructure de transport et la présence d'obstacles tels que des
batiments entre infrastructure et la pigéce pour laquelle on cherche a déterminer Fisolement de facade.

Ces valeurs peuvent aussi 8tre diminuées en cas de présence d'une protection acoustique en bordure de
Pinfrastructure, tel gu'un écran acoustique ou un merion.

Les corrections sont calculées conformément aux indications suivantes :

Pour chaque infrastructure classée considérée, un point d'émission conventionnel situé au niveau du sol de
cette infrastructure est défini :

- pour les infrastructures routiéres : sur le bord de la chaussée de cette infrastructure le plus éloigné de la
fagade de la piéce considérée ;

- pour les infrastructures ferrées : sur le rail de cette infrastructure le plus éloigné de la fagade de la piece
considérée.

La position du point d'émission conventionnel est illustrée par des schémas figurant en annexe d'un arrété
des ministres chargés de la construction et de I'écologie.
1. Protection des fagades du batiment

considéré par des batiments

Les batiments susceptibles de constituer des écrans sont le batiment étudié [ui-méme, des batiments
existants ou des batiments & construire faisant partie de la mé&me tranche de construction que le batiment
étudié.

L'angle de vue sous lequel l'infrastructure est vue est déterminé depuis la fagade de la pigce considerée du
batiment étudié. Cet angle n'est pas limité au secteur affecté par le bruit,

Les corrections & appliquer a la valeur d'isolement acoustique minimal en fonction de I'angle de vue sont les
suivantes :
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ANGLE DE VUE
CORRECTION
> 135° 0dB
110° < = 135° -1dB
90° < < 110° -2dB
60° < < 90° -3dB
30° < < 60° -4 dB
15° = = 30° -5dB
0° < = 15° -6dB
= Qo

-9dB

(facade arriere)

Pour chaque portion de facade, |'évaluation de I'angle de vue est faite en tenant compte du masquage en
coupe par des batiments. Cette disposition est illustrée par des schémas et exemples figurant en annexe d'un
arrété des ministres chargés de la construction et de ['écologie.

2. Protection des facades du batiment considéré par des écrans acoustiques ou des merlons continus en
bordure de l'infrastructure

Tout point récepteur de la fagade d'une piéce duquel est vu le point d'émission conventionnel est considéré
comme non protégé. La zone située sous I'horizontale tracée depuis le sommet de I'écran acoustique ou du
merlon est considérée comme trés protégée. La zone intermédiaire est considérée comme peu protégée.

Les corrections a appliquer & la valeur d'isolement acoustique minimal sont les suivantes :

PROTECTION CORRECTION
Piéce en zone de facade non protégée 0
Piece en zone de facade peu protégée -3dB
Pigce en zone de fagade trés protégée -6dB

Les notions de piéces en zone de fagade non protégée, zone de fagade peu protégée et zone de facade trés
protégée sont illustrées par un schéma figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de I'écologie.

En présence d'un écran ou d'un merlon en bordure d'une infrastructure et de batiments faisant
éventuellement écran entre l'infrastructure et la fagade du batiment étudié, on cumule les deux corrections,
sauf si un des deux éléments faisant écran (batiment ou écran acoustique ou merlon) masque l'autre.
Toutefois, la correction globale est limitée a - 9 dB. Le cumul des corrections dil a deux écrans est illustré par
des schémas et exemples figurant en annexe d'un arrété des ministres chargés de la construction et de
I'écologie.

3. Exposition a plusieurs infrastructures de transports terrestres
Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans

le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.
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La valeur minimale de l'isolement acoustique a retenir est calculée de la fagon suivante a partir de la série
des valeurs ainsi déterminées. Les deux valeurs les plus faibles de la série sont comparées. La correction
issue du tableau ci-dessous est ajoutée a la valeur la plus élevée des deux.

ECART ENTRE DEUX VALEURS|CORRECTION
Ecartde 0 a 1 dB + 3 dB
Ecart de 2 a 3 dB +2dB
Ecart de 4 34 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

Si le bruit ne provient que de deux infrastructures, la série ne comporte que deux valeurs et la valeur
calculée a l'aide du tableau est l'isolement acoustique minimal.

S'il y a plus de deux infrastructures, la valeur calculée a I'aide du tableau pour les deux plus faibles
isolements est comparée de fagon analogue a la plus faible des valeurs restantes. Le processus est réitéré
jusqu'a ce que toutes les valeurs de la série aient été ainsi comparées.

Un exemple d'application de ces dispositions figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la

construction et de I'écologie.

NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation

faisant 'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.
Article 7

b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 9

Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore engendré par les
infrastructures des transports terrestres en fagade, en prenant en compte des données urbanistiques et
topographiques particuliéres et l'implantation de sa construction dans le site, il évalue la propagation des
sons entre les infrastructures et le futur batiment :

- par calcul réalisé selon des méthodes conformes a la norme NF S 31-133 ;

- a l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et NF S
31-088 pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour I'ensemble des infrastructures, routiéres ou
ferroviaires, en recalant les niveaux sonores calculés ou mesurés a 2 metres en avant des fagades du
batiment sur les valeurs suivantes de niveaux sonores au point de référence défini a I'article 2 du présent
arrété :

Niveaux sonores pour les infrastructures routiéres et pour les lignes ferroviaires a grande vitesse :

NIVEAU SONORE AU POINT|NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE| de référence en période de référence en période
diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])
1 83 78
2 79 74
3 73 68
4 68 63
5 63 58

Niveaux sonores pour les infrastructures ferroviaires conventionnelles :
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NIVEAU SONORE AU POINT|NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE| de référence en période de référence en période
diurne (en dB [A]) nocturne (en dB [A])
1 86 81
2 82 77
3 76 71
4 71 66
5 66 61

Lors d'une estimation par calcul sur modéle numérique de propagation sonore, les caractéristiques
acoustiques des infrastructures sont définies a l'aide des informations pouvant étre recueillies (puissance
acoustique, vitesses, trafic, etc.) et sont recalées afin d'ajuster, par le calcul, le niveau sonore au point de
référence a la valeur correspondante donnée dans le tableau concerné ci-dessus.

Lors d'une estimation par calcul, la valeur calculée au point de référence ou & I'emplacement du futur
batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la réflexion de la facade dans le cas ol les points
de calcul sont en champ libre.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de ['écologie.

Lors d'une estimation par mesure, des mesurages sont effectués simultanément en plagant les microphones
au point de référence de chaque infrastructure concernée et aux emplacements correspondant a 2 metres en
avant des facades des batiments étudiés. La valeur mesurée au point de référence de chaque infrastructure
est comparée & la valeur correspondante du tableau concerné ci-dessus et la différence est appliquée aux
valeurs mesurées en facade des batiments étudiés. Lors d'un mesurage en champ libre, la valeur mesurée au
point de référence ou a I'emplacement du futur batiment est augmentée de 3 dB (A) pour tenir compte de la
réflexion sur la fagade.

La valeur d'isolement acoustique minimal déterminée a partir de cette évaluation est telle que le niveau de
bruit & l'intérieur des piéces principales et cuisines est égal ou inférieur & 35 dB (A) en période diurne et 30
dB (A) en période nocturne, ces valeurs étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent
pondéré A, de 6 heures a 22 heures pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période
nocturne.

Un exemple d'application de cette disposition figure en annexe d'un arrété des ministres chargés de la
construction et de |'écologie.

Dans le cadre du contrdle des régles de construction applicable a toutes les catégories de batiments, les
hypothéses et paramétres conduisant aux valeurs d'isolement acoustique minimal déterminées a partir de
cette évaluation sont tenues & disposition par le maitre d'ouvrage de maniére a permettre la vérification de
I'estimation précise du niveau sonore en facade réalisée par le maitre d'ouvrage.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation
faisant I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 8

P Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 10

Dans les zones définies par le plan d'exposition aux bruits des aérodromes, au sens de l'article L. 147-3 du
code de I'urbanisme, I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr minimum des locaux vis-a-vis de
I'espace extérieur est de :
-enzone A :45dB;
-enzone B:40dB;
-enzone C:35dB;
- enzone D : 32 dB.
NOTA :
Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation
faisant l'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.
Article 9

b Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 11

Dans le cas de zones exposées a la fois au bruit des infrastructures de transports terrestres et aériens, la
valeur minimale de I'isolement acoustique standardisé pondéré DnT, A, tr des locaux vis-a-vis de |'espace
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extérieur est calculée en prenant en compte les différentes sources de bruit de transports (terrestres et
aériens).

La valeur minimale de l'isolement acoustique est déterminée a partir des deux valeurs calculées pour les
infrastructures de transports terrestres et pour le trafic aérien. Pour la valeur concernant les infrastructures
de transports terrestres, il s'agit de la valeur calculée selon les articles 6 ou 7 qui peut étre inférieure a 30
dB. Pour le trafic aérien, il s'agit de la valeur définie a l'article 8. Ces deux valeurs sont comparées. La valeur
minimale de l'isolement est la valeur la plus élevée des deux, augmentée de la correction figurant dans le
tableau ci-dessous :

ECART ENTRE DEUX VALEURS CORRECTION
Ecart de 0 &4 1 dB +3dB
Ecart de 2 4 3 dB +2dB
Ecart de 4 3 9 dB +1dB
Ecart > 9 dB 0dB

NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation

faisant I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014,
Article 9-1

b Créé par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 12

Les valeurs d'isolement retenues aprés application des articles 6 @ 9 ne sont en aucun cas inférieures a 30 dB
et s'entendent pour des locaux ayant une durée de réverbération de 0,5 seconde a toutes les fréquences.

La mesure de l'isolement acoustique de fagade est effectuée conformément a la procédure décrite dans le
guide de mesures acoustiques de la direction générale de I'aménagement, du logement et de la nature
(disponible sur le site http://www. developpement-durable. gouv. fr/), les portes et fenétres étant fermées et
les systémes d'occultation ouverts. La correction de durée de réverbération est calculée a partir des mesures
de la durée de réverbération dans les locaux. L'isolement est conforme si la valeur mesurée est supérieure ou
égale a la valeur exigée diminuée de Il'incertitude I définie dans les arrétés du 30 juin 1999 susvisés.

NOTA : Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments
d'habitation faisant I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

» TITRE IIT : DETERMINATION DE L'ISOLEMENT ACOUSTIQUE MINIMAL
DES BATIMENTS D'HABITATION CONTRE LES BRUITS DES TRANSPORTS
TERRESTRES PAR LE MAITRE D'OUVRAGE DU BATIMENT DANS LES
DEPARTEMENTS D'OUTRE-MER

Article 10
P Transféré par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11
P Modifié par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

En application du dernier alinéa de l'article 7 du décret n°® 95-21 susvisé, les piéces principales et cuisines des
logements dans les batiments d'habitation a construire dans les DOM dans le secteur de nuisance d'une ou
plusieurs infrastructures de transports terrestres classées en catégorie 1, 2 ou 3 suivant 'arrété préfectoral
prévu a l'article R. 111-4-1 du code de la construction et de I'habitation doivent présenter un isolement
acoustique minimal contre les bruits extérieurs.

Cet isolement est déterminé de maniére forfaitaire par une méthode simplifiée dont les modalités sont
définies a l'article 11 ci-aprés.

Toutefois, le maitre d'ouvrage du batiment a construire peut déduire la valeur de I'isolement d'une évaluation
plus précise des niveaux sonores en fagade, s'il souhaite prendre en compte des données urbanistiques et
topographiques particuliéres, I'implantation de la construction dans le site, et, le cas échéant, l'influence des
conditions météorologiques locales. Cette évaluation est faite sous sa responsabilité selon les modalités fixées
a l'article 13 du présent arrété.

Article 11
b Modifié par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Selon la méthode forfaitaire, la valeur d'isolement acoustique minimal des piéces principales et cuisines des
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logements contre les bruits extérieurs est déterminée de la fagon suivante.

On distingue deux situations : celle oli le batiment est construit dans une rue en U, celle ol le bitiment est
construit en tissu ouvert.

Les notions de rues en U et de tissu ouvert sont définies dans la norme NF S 31-130.

A. - Dans les rues en U

Le tableau suivant donne la valeur minimale en décibel, de l'isolement standardisé pondéré pour un bruit de
trafic, DnT, A, tr, en fonction de la catégorie de l'infrastructure, pour les piéces directement exposées au bruit
des transports terrestres :

] ISOLEMENT STANDARDISE PONDERE
CATEGORIE pour un bruit de trafic
DnT, A, tr minimal

1 40 dB

37 dB

33dB

Sans objet

192 I I = B OS  \S

Sans objet

Ces valeurs sont diminuées :

- en effectuant un décalage d'une classe d'isolement pour les fagades latérales ;

- en effectuant un décalage de deux classes d'isolement pour les fagades arriére.

B. - En tissu ouvert

Le tableau suivant donne, par catégorie d'infrastructure, la valeur minimale, en décibel, de l'isolement
standardisé pondéré pour un bruit de trafic, DnT, A, tr, des piéces en fonction de la distance entre le
batiment a construire et :

- pour les infrastructures routiéres, le bord extérieur de la chaussée la plus proche ;

- pour les infrastructures ferroviaires, le bord du rail extérieur de la voie la plus proche.

DISTANCE
i 0-|10-|15-| 20-| 25-|30-| 40-|(50-|65-| 80- | 100- | 125- | 160 -
CATEGORIE| 10 i5 20 25 30 40 50 65 80 100 125 160 200

40 40 39 38 37 36 35 34 33

37 37 36 35 34 33

33 33

Al |W | N[~

Les valeurs du tableau tiennent compte de l'influence de conditions météorologiques standards.

Ces valeurs peuvent étre diminuées de fagon a prendre en compte |'orientation de la facade par rapport a
I'infrastructure, la présence d'obstacles tels qu'un écran ou un béatiment entre l'infrastructure et la facade
pour laquelle on cherche a déterminer l'isolement, conformément aux indications du tableau sulvant :

SITUATION DESCRIPTION CORRECTION
Facade en vue directe. Depuis la facade, on voit directement la totalité Pas de
de l'infrastructure, sans obstacles qui la correction
masquent,
Fagade protégée ou partiellement Il existe, entre la facade concernée et la source
protégée par des batiments. de bruit (I'infrastructure), des batiments qui

masquent le bruit :

- en partie seulement (le bruit peut se propager - 3dB
par des trouées assez larges entre les
batiments) ;

- en formant une protection presque compléte, - 6dB
ne laissant que de rares trouées pour la
propagation du bruit.

Portion de fagade masquée (cf. note 1) | La portion de fagade est protégée par un écran -6dB
par un écran, une butte de terre ou un | de hauteur comprise entre 2 et 4 meétres : -3dB
obstacle naturel. - a une distance (cf. note 2) inférieure a 150

metres ;
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- & une distance (cf. note 2) supérieure a 150
métres.

La portion de facade est protégée par un écran
de hauteur supérieure a 4 metres :

- a une distance (cf. note 2) inférieure a 150 -9dB
meétres ;
- a une distance (cf. note 2) supérieure a 150 - 6dB
métres.

Facade en vue indirecte d'un batiment. | La fagade bénéficie de la protection du batiment

lui-méme :
- fagade latérale (cf. note 3) ; -3dB
- facade arriére. -9dB

Note 1. - Une portion de facade est dite masquée par un écran lorsqu'on ne voit pas l'infrastructure depuis
cette portion de fagade.

Note 2. - Cette distance est mesurée entre I'écran et la fagade.

Note 3. - Dans le cas d'une facade latérale d'un batiment protégé par un écran, une butte de terre ou un
obstacle naturel, on peut cumuler les corrections correspondantes.

Lorsque la valeur obtenue aprés correction est inférieure a 33 dB, il n'est pas requis de valeur minimale pour
I'isolement.
Que le batiment a construire se situe dans une rue en U ou en tissu ouvert, lorsqu'une fagade est située dans
le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures, une valeur d'isolement est déterminée pour chaque
infrastructure selon les modalités précédentes.
Si la plus élevée des valeurs d'isolement obtenues est supérieure de plus de 3 dB aux autres, c'est cette
valeur qui sera prescrite pour la facade concernée. Dans le cas contraire, la valeur d'isolement prescrite est
égale & la plus élevée des valeurs obtenues pour chaque infrastructure, augmentée de 3 dB.
Lorsqu'on se situe en tissu ouvert, I'application de la réglementation peut consister a respecter :
- soit la valeur d'isolement acoustique minimal directement issue du calcul précédent ;
- soit la classe d'isolement 33, 37 ou 40 dB, en prenant, parmi ces valeurs, la limite immédiatement
supérieure a la valeur calculée selon la méthode précédente.

Article 12

P Modifié par Décret n°2013-938 du 18 octobre 2013 - art. 1 (V)

Aprés avis du conseil départemental et du conseil régional du département concerné, le préfet peut, par
arrété, étendre I'obligation d'isolement acoustique en bordure des voies classées soit en catégorie 4, soit en
catégorie 4 et 5. Dans ce cas :
- pour les voies en U, les valeurs d'isolement au sens du tableau du paragraphe A de l'article 11 ci-dessus
sont de 30 dB ;
- pour les voies en tissu ouvert, les valeurs d'isolement au sens du paragraphe B de l'article 11 ci-dessus sont
de 30 dB jusqu'a 10 métres.
NOTA :
Cet article a été modifié par le décret n® 2013-938 du 18 octobre 2013 portant application de la loi n°
2013-403 du 17 mai 2013 relative a I'élection des conseillers départementaux, des conseillers municipaux et
des conseillers communautaires, et modifiant le calendrier électoral. Conformément a son article 71, I'article
dans sa version modifiée par le décret du 18 octobre 2013 s'applique a compter du prochain renouvellement
général des conseils municipaux et communautaires prévu les 23 et 30 mars 2014, y compris aux opérations
préparatoires a ce scrutin.

Article 13

P Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Lorsque le maitre d'ouvrage effectue une estimation précise du niveau sonore en fagade, en prenant en
compte des données urbanistiques et topographiques particulieres, I'implantation de sa construction dans le
site, ainsi que, le cas échéant, les conditions météorologiques locales, il évalue la propagation des sons entre
l'infrastructure et le futur batiment :

-par calcul selon des méthodes répondant aux exigences de ['article 6 de 'arrété du 5 mai 1995 relatif au
bruit des infrastructures routiéres ;

-3 l'aide de mesures réalisées selon les normes NF S 31-085 pour les infrastructures routiéres et NF 5 31-088
pour les infrastructures ferroviaires.

Dans les deux cas, cette évaluation est effectuée pour chaque infrastructure, routiere ou ferroviaire, de
catégorie 1, 2 ou 3 en se recalant sur les valeurs suivantes de niveau sonore au point de référence, définies
en fonction de la catégorie de l'infrastructure :

) NIVEAU SONORE AU POINT NIVEAU SONORE AU POINT
CATEGORIE|de référence, en période diurne|de référence, en période nocturne
(en dB [A]) (en dB [A])
1 83 78
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2 79 74

3 73 68

L'application de la réglementation consiste alors a respecter la valeur d'isolement acoustique minimale
déterminée a partir de cette évaluation, de telle sorte que le niveau de bruit a I'intérieur des piéces
principales soit égal ou inférieur a 40 dB (A) en période diurne et 35 dB (A) en période nocturne, ces valeurs
étant exprimées en niveau de pression acoustique continu équivalent pondéré A, de 6 heures & 22 heures
pour la période diurne, et de 22 heures a 6 heures pour la période nocturne. Lorsque cette valeur d'isolement
est inférieure a 33 dB, il n'est pas requis de valeur minimale pour l'isolement.
Lorsqu'un batiment a construire est situé dans le secteur affecté par le bruit de plusieurs infrastructures de
catégorie 1, 2 ou 3, on appliquera pour chaque local la régle définie & I'article précédent.

Article 14

P Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11

Les valeurs d'isolement obtenues par application des articles 11 a 13 s'entendent pour des locaux ayant une
durée de réverbération de référence de 0, 5 s a toutes les fréquences.

Le batiment est considéré comme conforme aux exigences minimales requises en matiére d'isolation
acoustique contre les bruits extérieurs lorsque le résultat de mesure de I'isolement standardisé pondéré pour
un bruit de trafic, DnT, A, tr, atteint au moins les limites obtenues selon l'article 11 ou l'article 12,

TITRE IV : DISPOSITIONS DIVERSES.

Article 15
P Modifié par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 13

Les dispositions prévues aux articles 2 et 6 de |'arrété du 6 octobre 1978modifié relatif a I'isolement
acoustique des batiments d'habitation contre les bruits de I'espace extérieur sont abrogées.

Les dispositions prévues a l'article 3 et a I'annexe I de I'arrété du 6 octobre 1978 précité continuent a
s'appliquer jusqu'a la date d'entrée en vigueur des mesures prises en application de I'article 5 du décret n®
95-21 du 9 janvier 1995 susvisé.

NOTA :

Arrété du 23 juillet 2013 art. 14 : les présentes dispositions sont applicables aux batiments d'habitation
faisant I'objet d'une demande de permis de construire déposée a compter du ler janvier 2014.

Article 16
b Créé par Arrété du 17 avril 2009 - art. 11
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Le directeur des routes, le directeur des libertés publiques et des affaires juridiques, le directeur de la prévention

des pollutions et des risques, le directeur général des collectivités locales, le directeur de I'habitat et de la

construction, le directeur des transports terrestres et le directeur général de la santé sont chargés, chacun en ce
qui le concerne, de I'exécution du présent arrété, qui sera publié au Journal officiel de la République francaise.

» Annexes

Article ANNEXE (abrogé)
b Abrogé par Arrété du 23 juillet 2013 - art. 15

Le ministre de I'environnement,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur de la prévention des pollutions
et des risques, délégué aux risques majeurs,
G. Defrance

Le ministre de I'équipement, du logement,
des transports et du tourisme,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des routes,

C. Leyrit

Le ministre du travail et des affaires sociales,

Pour le ministre et par délégation :
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Le directeur général de la santé,

J.-F. Girard

Le ministre de Pintérieur,

Pour le ministre et par délégation :

Le directeur des libertés publiques

et des affaires juridiques,

J.-P. Faugére

Le ministre de la fonction publique,

de la réforme de I'Etat et de la décentralisation,
Pour le ministre et par délégation :

Le directeur général des collectivités locales,
M. Thénault

Le ministre délégué au logement,

Pour le minisktre et par délégation :

Le directeur de I'habitat et de la construction,
P.-R. Lemas

Le secrétaire d'Etat aux transports,

Pour le secrétaire d'Etat et par délégation :
Le directeur des transports terrestres,

H. du Mesnil
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